
ENAC SGC 
Master 2012 

/ 

4 Projet master

Figure 3: Représentation des variantes. Variante 1 en vert, variante 2 en rouge, variante 3 en mauve.
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Introduction 
La première fois que la Suisse fit l’objet d’un aménagement de voies navigables date de 1609, quand une société de commerçants des Pays-Bas s’était fondée pour rendre navigable le 
Rhin par un canal s’étendant jusqu’au lac de Constance.  
Les Hollandais ont suggéré de construire un canal qui leur permet de passer de Rotterdam jusqu’à Marseille. Ce ne fut qu’en 1648 qu’ils atteignirent Cossonay. Les travaux furent 
stoppés, car les investissements furent jugés sans relation avec l’avancement des travaux. Le passage entre Cossonay et Morges ne fut jamais construit. 

Le canal Trois variantes de tracé ont été élaborées en tenant compte de l’environnement, de l’économie et du cadre 
technique. Une évaluation multicritère a permis de déterminer, que la variante présentée en rouge ci-contre 
s’intègre le mieux.  
 
 

L’ascenseur 

Les coûts et les économies 
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Les coûts de construction du canal s’élèvent à 2.4 mia CHF. Comparé à ce que la Confédération dépense 
pour les lignes ferroviaires transalpines (18.7 mia CHF), ce montant n’est pas tellement élevé qu’il semble 
à première vue. 
 
La capacité permet de diminuer les coûts de transport par un facteur 2 vis-à-vis du transport par 
l’autoroute. Les économies sont donc considlrables! 

L’ascenseur à bateau est constitué d’un bac en acier contenant le bateau et de deux bacs en acier remplis 
d’eau agissant comme contre-poids. La dénivelé est de 78 m. 
 

L’approvisionnement en eau 
L’approvisionnement en eau du canal est garanti par un système de pompage-turbinage. La quantité 
d’eau nécessaire aux éclusées et à la compensation des pertes d’eau ar évaporation est pompée pendant la 
nuit quand l’énergie est bon marché. Pendant les heures de pointe de la journée, quand l’électricité est 
chère, une certaine quantité d’eau est turbinée afin de compenser les coûts de pompage de la nuit. La 
conduite est placée dans le puits de l’ascenseur. 


